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¿POR QUÉ ES IMPORTANTE PARA LAS 

EMPRESAS?

• Garantizar la máxima seguridad a sus 

empleados

• Evitar bajas laborales y pérdidas de 

ingresos en la empresa

• Gastos materiales

• Contribuir a la mejora de la seguridad vial 

de la sociedad

• Responsabilidad social corporativa

Fuente: http://www.seguridadviallaboral.es



COSTOS DE LA NO PREVENCIÓN

• Días de baja del trabajador a cargo de la empresa

• La pérdida de negocio ocasionado por la pérdida de 

capacidad productiva 

• Desmotivación de los empleados que se han visto 

implicados en el accidente

• Primas de seguros por las flotas de vehículos 

accidentados

• Cotizaciones a la seguridad social -ARP

• Reparación de vehículos y lucro cesante mientras se 

repara

• Daño a la reputación de la empresa

Fuente: http://www.seguridadviallaboral.es



GESTIÓN DE VELOCIDAD PARA REDUCIR 

EL RIESGO



REACCIÓN Y FRENADO 



LÍMITE DE 50 KM/H NO AFECTA 

SUSTANCIALMENTE LA MOVILIDAD 

1 km a 60 km/h:  60 segundos 

1 km a 50 km/h:   72 segundos

5 km a 60 km/h: 5 minutos

5 km a 50 km/h: 6 minutos

Reducción fatalidades esperada 50%



GRENOBLE

Fuente: WRI con datos de www.grenoble.fr/actualite/75/103-ville-apaisee-grenoble-a-30-km-h-

depuis-le-1er-janvier-2016.htm



IMPACTO DEL LÍMITE DE VEOLOCIDAD EN 

LOS TIEMPOS DE VIAJE

• Modelación realizada en Bogotá

• Fuera de las horas pico el tiempo de viaje disminuyó

• Demoras se redujeron en 10%



EDUCACIÓN Y DESARROLLO DE 

CAPACIDAD – CONDUCTORES 

COMPETENTES 

• Desarrollo de procedimiento de 

selección de conductores

• Capacitaciones en seguridad vial 

y Eco-Conducción

• Documentación de conductores

• Campañas

• Cambio de roles



ECO-CONDUCCIÓN

Dinamarca:

• Greenbox en los buses

• Ahorrar combustible

• Registra el consumo de combustible/km

• Aceleraciones repentinas

• Frenadas bruscas

• Velocidad del vehículo y giros



Beneficios:

Desde 2011 se ha registrado un ahorro 

anual del 8% en combustible y ha reducido 

los siniestros viales en 80%

Reconocimiento a los mejores 

conductores

(El costo material de estos eventos se ha 

reducido en 1,3 millones de Euros/año)

ECO-CONDUCCIÓN







Eco-Conducción

• El estilo de conducción tiene más influencia en el 

consumo de combustible que otros factores, como el 

mantenimiento

• Planear viaje para evitar paradas innecesarias

• Escoger velocidades de motor bajas y control uniforme 

para lograr velocidad continua

• Subir los cambios rápido

• Usar aceleración positiva, pero no fuerte

• Evitar frenado brusco

• Usar el motor para desacelerar de manera suave

M. S. Young and S. A. Birrell, "Ecological IVIS design: Using EID to develop a novel in-

vehicle information system," Theoretical Issues in Ergonomics Science, vol. 13, pp. 225-

239, 2012.



Potenciales conflictos entre Eco-conducción y 

seguridad

• Manejar en 5ta con velocidad entre 60 y 80km/h, sin 

paradas, reduce consume de combustible, pero resulta 

en distancias cortas entre vehículos, incrementando 

riesgo de choque posterior. 

• Mantener la velocidad al cruzar intersecciones, en vez 

de reducer la velocidad, incrementa la posibilidad que 

el conductor detecte otros usuarios, incrementada por 

distracciones derivadas de equipos de eco-conducción 

a bordo



Potenciales conflictos entre Eco-conducción y 

seguridad

• No parar en intersecciones y cruces peatonales 

• Reducir la distancia con el vehículo adelante para 

buscar la homogeneidad en la velocidad

• Dejar deslizar el vehículo de forma premature, frenando 

el tráfico atrás

• Aceleración rápida a velocidad de crucero (menor 

distancia a vehículo antecesor) 

• Tratar de estar en cambio alto (más eficiente en uso de 

combustible) generando maniobras inaproapiadas para 

esa velocidad (giros)

• Apagar la máquina en paradas cortas, puede resultar 

en bloqueo del timón



Se requiere que equipos de eco-conducción y 

seguridad estén integrados

• Existe sobreposición de muchos elementos de eco-

conducción y seguridad, pero en algunas ocasiones 

pueden ser conflictivos

• Mantener retroalimentación continua al conductor 

puede mejorar la motivación para eco-conducción 

segura

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0968090X15000455



Equipos para eco-conducción

Tipo

Informativo Datos relevantes al 

conductor que de otra 

manera se perdería

Alerta Alerta de acción requerida

Intervención Toman control de forma 

automática



Informativo: Ford Smart Gauge

https://smartdesignworldwide.com/projects/ford-smartgauge-dashboard/



Informativo: Honda ECON

http://greencarjournal.com/top-stories/hondas-eco-assist-makes-you-a-more-efficient-driver/



Informativo: Fiat eco:Drive (App)

https://blog.fiatusa.com/vehicles/fiat-usa-ecodrive-app/



http://www.ecodriver-project.eu/assets/Deliverables/Nov-2013/SP1/D111-A-state-of-the-art-

review-and-users27-expectationsresubmitted.pdf



Impactos de los equipos de Eco-Conducción

• Barth and Boriboonsomsin: retro-alimentación con 

dispositivos en el tablero puede reducir consumo de 

combustible entre 10-20% 

• Strömberg and I. Karlsson: Reducciones de 6.8% en 

consumo de combustible por conductores de bus

• Haworth and Symmons: los equipos a bordo no son 

siempre seguros, pueden causar distracciones





Aceptabilidad por Conductores de Nuevas 

Tecnologías

• Factores clave: utilidad y facilidad de uso

• Depende de factores individuales como género, edad, 

cultura y personalidad

• Cada individuo juzga diferente, por ello, una visión 

desde la perspectiva del conductor es necesaria para 

predecir aceptación al nivel individual. 

• Aceptación depende del contexto y si es voluntario o 

influenciado por normas sociales y culturales

• La aceptabilidad puede cambiar en el tiempo



Ludificación (Gamification) como estrategia 

para lograr uso 

• Juego motiva al 

conductor a seguir 

recomendaciones 

del equipo de eco-

conducción

• Pero puede conducir 

a distracciones

Corcoba Magaña, Víctor; Muñoz-Organero, Marío (2015). “GAFU: Using a gamification tool to save

fuel”, in IEEE Intelligent Transportation System, Volume:7, Issue: 2, Pages: 58 - 70.

http://dx.doi.org/10.1109/MITS.2015.2408152

http://dx.doi.org/10.1109/MITS.2015.2408152


La velocidad “mata” la eficiencia energética (y 

mata personas fuera del vehículo)

http://www.mpgforspeed.com/

http://www.mpgforspeed.com/


http://www.nrcan.gc.ca/sites/www.nrcan. 

http://www.nrcan.gc.ca/sites/www.nrcan


Greibe, 2005. http://asp.vejtid.dk/Artikler/2005/09%5C4422.pdf



¿Preguntas?


