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3.6 Para 2020, reducir a la mitad el numero de muertes y
lesiones causadas por accidentes de trafico en el mundo

11.2. Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte

seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y

mejorar la seguridad vial,

 Especialmente a través de ampliacion del transporte publico

 Atencion a necesidades de las personas en situacion
vulnerable
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ENFOQUE INTEGRAL

Evolucao do Total de Mortes no Transito no Municipio de Sao Paulo
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Ninguna muerte es aceptable

Las personas cometemos
errores

Tenemos limites al impacto

La responsabilidad es
compartida, no solo es del
usuario

El sistema previene los
choques, o al menos las heridas
graves, incluso si uno o mas
elementos fallan

&\ International
Transport Forum

Zero Road Deaths
and Serious Injuries
eading a Paradigm Shift to a Safe System

http://www.itf-oecd.org/zero-road-deaths
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Enfoque Tradicional

Prevenir todos los choques

Reducir el nimero de fatalidades y
heridas graves

Responder a los problemas
Aproximacion incremental

Los problemas los causan los
usuarios que no cumplen las normas

La responsabilidad recae sobre los
usuarios individuales

Intervenciones aisladas

Lograr reduccion de muertes es
costoso

Enfoque Vision Cero —
Sistemas Seguros

Prevenir los choques que resulten en
muerte o heridas graves

Buscar que muertes y heridas sean
cero

Atender riesgos
Aproximacion sistematica

Cometemos errores, somos
falibles y vulnerables

Disefio condiciona el
comportamiento seguro

La responsabilidad es compartida:
disefio, operacion, uso, control

Sinergia entre componentes del
sistema
Avanzar en seguridad vial es costo-

efectivo



Impacto economico:

Pérdida de PIB por siniestros de transito: 3.0%0 wko, 20

23.9 billones de COP

Esto equivale al 10% del presupuesto de inversion anual
de la nacion y cubriria la inversidn total en salud y
transporte de 2017.*

Fuente: DeSpaCi0.0rg con datos de MINHACIENDA, Boletin No. 176, 2017 WORLD RESOURCES INSTITUTE



USUARIOS VULNERABLES

A nivel mundial

En Colombia

/8%

Fuente: WHO Global Status Report on Road Safety, 2015

\7\"3
Fuente: WHO, 2015, Medicina Legal 2013 %" WORLD RESOURCES INSTITUTE



Fatalidades por siniestros de transito segin modo en Bogota 2003-2016
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Fuente: WRI Ross Center with Data from the Secretariat of Mobility
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ENFOQUE DE
SISTEMA SEGURO




VISION CERO BOGOTA

Gestion Comportamiento  Atencion a Victimas Infraestructura Vehiculos, Control y
Tecnologia

e
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ELEMENTOS Y AREAS DE ACCION DE UN
EFOQUE DE SISTEMA SEGURO

Principios, Elementos Principales, y Areas de Accion del Planteamiento de Sistemas Seguros

PRINCIPIOS

Los Humanos Cometen Errores

ELEMENTOS CLAVE

Analisis Econémico

Los Humanos son Vulnerables
a las Lesiones

La Responsabilitad es
Compartida

Ninguna Muerte ni Lesion
rave es Aceptable

Proactivo vs. Rreactivo

Prioridades de Planeacion

v

Monitoreo y Evaluacion

Gobernanzay
Gestion Comprensiva

Objetivos y Datos Solidos

Nota: Principios en colores variados, elementos clave en gris, y dreas de accion en naranja.

AREAS DE ACCION

Planeacion de

Disefio e Ingenieria
Usos de Suelo

de las Calles

Mejoramiento de
Condiciones de
Movilidad

Gestion de Velocidad

Educacion y

e UL LG Desarrollo de Capacidad

Leyes, y Regulaciones

Respuesta a
Emergencias y
Atencion Médica

Diseio y Tecnologia
de Vehiculos

Fuente: WRI Graphics, 2017
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Garantizar la maxima seguridad a sus
empleados

Evitar bajas laborales y pérdidas de
Ingresos en la empresa

Gastos materiales

Contribuir a la mejora de la seguridad vial
de la sociedad

Responsabilidad social corporativa

Fuente: http:/Aww.seguridadviallaboral.es WORLD RESOURCES INSTITUTE



Dias de baja del trabajador a cargo de la empresa

La pérdida de negocio ocasionado por la péerdida de
capacidad productiva

Desmotivacion de los empleados que se han visto
Implicados en el accidente

Primas de seguros por las flotas de vehiculos
accidentados

Cotizaciones a la seguridad social -ARP

Reparacion de vehiculos y lucro cesante mientras se
repara

Dafo a la reputacion de la empresa

Fuente: http:/Aww.seguridadviallaboral.es WORLD RESOURCES INSTITUTE



ELEMENTOS Y AREAS DE ACCION DE UN EFOQUE
DE SISTEMA SEGURO PARA LAS EMPRESAS

Principios, Elementos Principales, y Areas de Accion del Planteamiento de Sistemas Seguros

PRINCIPIOS

Los Humanos Cometen Errores

Los Humanos son Vulnerables

a las Lesiones

La Responsabilitad es
Compartida

Ninguna Muerte ni Lesion
rave es Aceptable

Proactivo vs. Rreactivo

ELEMENTOS CLAVE

Prioridades de Planeacion

v

Monitoreo y Evaluacion

Gobernanzay
Gestion Comprensiva

Objetivos y Datos Solidos

Nota: Principios en colores variados, elementos clave en gris, y dreas de accion en naranja.

Planeacion de
Usos de Suelo

Mejoramiento de

Condiciones
Movilidad

AREAS DE ACCION

Disefio e Ingenieria
de las Calles

de Gestion de Velocidad

Medidas de Cumplimiento
Leyes, y Regulaciones

Diseiio y Tecnologia
de Vehiculos

Educacion y
Desarrollo de Capacidad

Respuesta a
Emergencias y
Atencion Médica

J

Fuente: WRI Graphics, 2017
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GESTION DE VELOCIDAD PARA REDUCIR
EL RIESGO
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Posibilidad de Muerte para Posibilidad de Muerte para Posibilidad de Muerte para
Peatones/Ciclistas Peatones/Ciclistas Peatones/Ciclistas

Ciudades Mas Seguras Mediante el Disefio (2015) W,

http://www.wrimexico.org/publication/ciudades-mas-seguras-mediante-el-disefio ‘s\{;;} w 0 R l, D R E s o U RC E s l N s T l T U T E
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REACCION Y FRENADO

30kmph
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Distancia para Reaccionar Distancia para Frenar

Nota: Las distancias en la gréfica son distancias tipicas. La distancia necesaria para parar también depende en variaciones en la distancia nesesaria para pensat,
la superficie de la calle, condiciones climaticas, y la edad/condicion del vehiculo.

Ciudades Més Seguras Mediante el Disefio (2015) " WORLD RESOURCES INSTITUTE

http://www.wrimexico.org/publication/ciudades-mas-seguras-mediante-el-diseio

w

"

e
£ WORLD RESOURCES INSTITUTE



1 km a 60 km/h: 60 segundos 00:01:00 €

Timer 1 (00:01:00) ~ Edit

(not started)

1 km a 50 km/h: 72 segundos 00:01:12 €

Timer 2 (00:01:12) # Edit

(not started)

5 km a 60 km/h: 5 minutos 00:05:00 @

Timer 3 (00:05:00) ~ Edit

(not started)

5 km a 50 km/h: 6 minutos 00:06:00 €

Timer 4 (00:06:00) # £t

Reduccion fatalidades esperada 50%

WORLD RESOURCES INSTITUTE



GRENOBLE

Diﬁerenpe in
travel time

e ¥,

At 30 kmph speed limit, vehicles travel at 173kmph average speed in urban areas
s At 50 kmph speed limit, vehicles travel at 18.9kmph average speed in urban areas

Fuente: WRI con datos de www.grenoble.fr/actualite/75/103-ville-apaisee-grenoble-a-30-km-h- ‘\.;,‘
depuis-le-1er-janvier-2016.htm ,g?t WORLD RESOURCES INSTITUTE




IMPACTO DEL LIMITE DE VEOLOCIDAD EN
LOS TIEMPOS DE VIAJE

® Modelacién realizada en Bogota
® Fuerade las horas pico el tiempo de viaje disminuyo

® Demoras se redujeron en 10%

DEMORAS PROMEDIO VEHICULOS MIXTOS

TIEMPO DE VIAJE
VEHICULOS MIXTOS
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Control de alcohol y drogas

Horas de conduccion y descanso
Velocidad (GPS)

Uso del cinturon del seguridad
Manipulacion de dispositivos moviles
Contratacion de mujeres conductoras

WORLD RESOURCES INSTITUTE



CONTRATACION DE MUJERES
CONDUCTORAS

Gravedad de los siniest in el género de quien

conducia el bus

Fuente: WRI Ross Center 2018 @ WORLD RESOURCES INSTITUTE
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Desarrollo de procedimiento de
seleccion de conductores

Capacitaciones en seguridad vial
y Eco-Conduccion

Documentacion de conductores
Campanas
Cambio de roles

WORLD RESOURCES INSTITUTE



ECO-CONDUCCION

Dinamarca:

* Greenbox en los buses

» Ahorrar combustible

* Registra el consumo de combustible/km
» Aceleraciones repentinas

* Frenadas bruscas

* Velocidad del vehiculo y giros

#% WORLD RESOURCES INSTITUTE



ECO-CONDUCCION

Beneficlos:

Desde 2011 se ha registrado un ahorro
anual del 8% en combustible y ha reducido
los siniestros viales en 80%

Reconocimiento a los mejores
conductores

(El costo material de estos eventos se ha
reducido en 1,3 millones de Euros/ano)

#% WORLD RESOURCES INSTITUTE



CAMBIO DE ROLES

Fuente: https://lcc.org.uk/articles/safer-urban-driving, @ WORLD RESOURCES INSTITUTE
http://www.transmilenio.gov.co/, Avanzamos Tv Streaming



+ ARL asesora a las entidades
 Documentar los incidentes (reportes

de incapacidad, reportes de choques,
atropellos, etc.)

* Programas de atencion para
conductores involucrados en atropellos

WORLD RESOURCES INSTITUTE



Plan de mantenimiento preventivo S
Inspecciones diarias

Control de documentacion y registro de
vehiculos (Kilometraje, SOAT, seguros,
revision tecnico-mecanica, reporte de
Incidentes, etc.)

Sefalizacion de puntos ciegos, mejora de
espe|os retrovisores, etc.

WORLD RESOURCES INSTITUTE



17 segmentos tienen
alto nivel de victimas y
alto nivel de exceso de
velocidad

Original road safety research: Using big data for improving
speed enforcement and road safety engineering
measures: An application in Bogota, Colombia

D Hidalgo, S Lopez, N Lleras, C Adriazola-Steil - Journal
of the Australasian College of Road Safety, 2018

Engativa

| —— Corredores criticos con exceso de velocidad |

Ciudad

0 1 2 qu}n ar
e KilOmetros

Corredores criticos

Corredores con datos de velocidad
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via entre Vehiculos a mas de 60 kph Direccidn
KR68 CL19;CL13 23% N-S
KR72 CL53;CL12 19% N-S
CL13 KR22;KR27 16% E-W
KR68 KR64;CL98 13% W-E
KR7 CL59;CL53 11% S-N
AV.AMERICAS KR62;KR36 11% W-E
KR68 CL13;CL19 10% S-N
CL13 KR27;KR22 10% W-E
AV.AMERICAS KR80;KR74 8% W-E
NQS CL3;CL1F 8% N-S
KR68 CL13;CL53 8% S-N
KR72 CL3;CLS 7% S-N
CL80 KR76;KR81 7% E-W
KR68 CL40SUR;CL37SUR 7% S-N
KR86 CL64BIS;CL24 6% N-S
KR72 CL53;CL63BIS 6% S-N
AV.AMERICAS KR36;KR62 6% W-E

WORLD RESOURCES
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MAS SEGURAS
MEDIANTE EL

itos y ejemplos para promover la

DISENO

vial mediante el disefio urbano y vial.

& EMBARQ

WRIROSSCITIES.ORG
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A Vision and Framework For Zero Road
Deaths Through the Safe System Approach
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